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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Kreis Hamburg-Harburg

KDV 24.09.2022 Antrag 1
Neugraben-Fischbek

Obergrenze fiir Bereitstellungszinsen der KfW und anderer
darlehensgebender Finanzierungsinstitute — Bereitstellung darf nicht teurer
sein als Finanzierung

Antrag SPD Neugraben-Fischbek lber die Kreisdelegiertenversammlung Harburg an den
Landesparteitag der SPD Hamburg und an den Bundesparteitag der SPD

Beschluss

Landesparteitag: Der Senat der Freien und Hansestadt wird aufgefordert Giber die Hamburgische
Investitions- und Forderbank, sowie als Anteilseigner der KfW auf diese einzuwirken, dass
Bereitstellungszinsen nicht iber den aktuellen Marktzinsen bei alternativer Anlage vereinnahmt
werden, maximal jedoch bis zur Héhe des vereinbarten Effektivzinses des die Bereitstellungszinsen
begriindenden Darlehens.

Bundesparteitag: Die SPD setzt sich dafir ein, dass Bereitstellungszinsen nicht tiber den aktuellen
Marktzinsen bei alternativer Anlage vereinnahmt werden, maximal jedoch bis zur Hohe des
vereinbarten Effektivzinses des die Bereitstellungszinsen begriindenden Darlehens. Dabei nutzt sie
ihre Regierungsverantwortung im Bund als 80%ige Anteilseignerin der KfW sowie ihre
Regierungsverantwortung in den Landern als 20%ige Anteilseigner der KfW.

Analoge Regelungen sollen auch fiir alle anderen kreditgewdhrenden Institute angestrebt werden,
unabhangig davon, ob sie in 6ffentlicher oder privater Hand sind.

Begriindung

Die KfW-Gruppe ist als Anstalt 6ffentlichen Rechts die weltweit groRte nationale Forderbank sowie
nach Bilanzsumme die drittgrofRte Bank Deutschlands. Vorsitzender des Verwaltungsrats ist der
Bundesminister fir Wirtschaft und Energie. Das Kapital der KfW wird zu vier Fiinfteln von der
Bundesrepublik Deutschland und zu einem Flnftel von den Bundeslandern gehalten.

Die KfW bietet im Bereich Bauen, Wohnen, Energiesparen ein breites Spektrum an Programmen, die
zur Finanzierung von Investitionen in Wohnimmobilien dienen. Férderzwecke sind die Schaffung von
Wohneigentum durch Wohneigentumsprogramme, die energetische Gebaudesanierung, das
Modernisieren von Wohnraum, die Errichtung von sparsamen Neubauten, die Umstellung der
Heizungsanlage auf erneuerbare Energien sowie Photovoltaikanlagen.
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In Hamburg werden die KfW-Darlehen tber die IFB Hamburgische Investitions- und Férderbank
(Anstalt 6ffentlichen Rechts) abgewickelt.

Vorsitzende des Verwaltungsrats der Hamburgischen Investitions- und Forderbank ist die Senatorin
fiir Stadtentwicklung und Wohnen der Freien und Hansestadt Hamburg.

Mit den zinsglinstigen Darlehen ist die KfW ein Motor fir die Schaffung von Wohnraum. So liegen die
Effektivzinsen zum Beispiel im Programm ,Energieeffizientes Bauen (153) bei 0,75%.

Dieser Zinssatz ist jedoch nur fiir den abgerufenen Darlehensbetrag giiltig. Fiir noch nicht abgerufene
Darlehensbetrage gilt ein Zinssatz von 0,25% pro Monat, also ein Jahreszins von 3%. Wahrend bis
April 2018 noch eine bereitstellungszinsfreie Zeit von 12 Monaten galt, ist diese Zeit seitdem auf 6
Monate halbiert. Schon dies ist eine Schlechterstellung der Darlehensnehmer gewesen.

Zusatzlich ist mit 3% Jahreszins ein Zins vereinbart, der das Vierfache des effektiven Jahreszins von
0,75% im Jahr betragt.

Der Bereitstellungszins soll die dem Institut entgehenden Zinsen kompensieren, da im
Bereitstellungszeitraum keine Anlage am Kapitalmarkt erfolgen kann. In Zeiten, in denen jedoch der
Zins derart niedrig ist, beziehungsweise sogar Strafzinsen fir institutionelle Anleger vereinnahmt
werden, ist dies nicht zu rechtfertigen.

In einfacher Sprache:

Wer ein Haus baut oder kauft, leiht sich bei einer Bank Geld. Das muss zurtickgezahlt werden. Und
man muss auch Zinsen bezahlen. Also zahlt man mehr zurtick, als man bekommen hat.

Wer das Geld nicht innerhalb einer bestimmten Zeit ausgibt, muss auch dafiir Zinsen bezahlen. Das
Geld steht ja bei der Bank bereit. Es kann jederzeit genommen werden. Diese Zinsen nennt man
Bereitstellungszinsen.

Hamburg hat eine eigene Forderbank. Das ist die IFB. Hier kann man Kredite der KfW Kreditanstalt
fiir Wiederaufbau bekommen. Die KfW gehort Deutschland und den Bundeslandern. Hier bekommt
man glinstige Kredite, um bauen und modernisieren zu kénnen.

Jetzt sind die normalen Zinsen niedrig. Manche nur bei 0,75 % im Jahr. Aber der Bereitstellungszins
betragt 3 % im Jahr. Das ist viel zu viel.

Man muss das Geld in den ersten 6 Monaten nehmen. Danach muss man die Zinsen zahlen. Auch
wenn man das Geld noch gar nicht genommen hat. Das war friiher erst nach 12 Monaten. Friher
waren die Bereitstellungszinsen auch viel niedriger als der normale Zins. Das hat sich gedandert. Der
normale Zins ist immer niedriger geworden. Die Bereitstellungszinsen sind aber gleich geblieben.

Hamburg soll das wieder andern. Der Bereitstellungszins soll nicht héher sein, als der normale Zins.
Bei allen Banken.
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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Kreis Hamburg-Harburg

KDV 24.09.2022 Antrag 2
Neugraben-Fischbek

Mehr Sicherheit durch erhéhten Beriihrungsschutz — Anderung Hamburgische
Bauordnung (HBauO)

Antrag SPD Neugraben-Fischbek lber die Kreisdelegiertenversammlung Harburg an den
Landesparteitag der SPD Hamburg

Beschluss

Senat und Biirgerschaft der Freien und Hansestadt Hamburg setzen sich fir die Ergdnzung der
Hamburgischen Bauordnung (HBauO) ein, die einen verpflichtenden Einbau von Steckdosen mit
integriertem erh6hten Berlhrungsschutz vorsieht. Diese sind ab Giltigkeit der gednderten
Bauordnung verpflichtend in allen Neubauten (zu Wohnzwecken, Schulen, Kindertageseinrichtungen
und vergleichbaren Einrichtungen) und bei deren grundlegenden Sanierungen zu verwenden. Bei
Bestandsgebauden ist eine Ubergangsfrist zur Nachriistung vorzusehen, die bei Mietraumen kiirzer,
bei selbstgenutzem Eigentum langer sein kann. Ferner werden stadtische
Wohnungsbauunternehmen aufgefordert, die Nachriistung umgehend und vor Ablauf der
Ubergangsfristen vorzunehmen.

Begriindung

SCHUKO-Steckdosen mit integriertem erhohten Bertihrungsschutz (,,Shutter") verringern das Risiko,
dass Kinder mit spannungsfiihrenden Teilen in Berlihrung kommen kénnen. Erhdhter
Beriihrungsschutz gemaR DIN VDE 0620-1 ist daher eine kostenglinstige MaBnahme zur Erh6hung
der Sicherheit im Haushalt.

Bei Neubauten ist dies mit sehr geringen Mehrkosten umzusetzen. Leider wird dennoch haufig auf
den Einbau verzichtet. Wahrend bei selbstgenutzem Eigentum hier der Bauherr diese Entscheidung
fiir sich selber trifft, haben Mieter zumeist keine Einflussmoglichkeit auf den Einbau. Daher sind
insbesondere diese — vergleichbar mit dem verpflichtenden Einbau von Brandschutzmeldern — iber
eine verbindliche Regelung in den Bauordnung besonders zu schiitzen.

In einfacher Sprache:

Steckdosen sind eine Gefahr fiir Kinder. Damit sie keinen Stromschlag bekommen, missen
Steckdosen sicher sein. Dafiir gibt es Kindersicherungen. Manche davon kann man einkleben. Andere
sind schon in der Steckdose fest eingebaut. Die sind besser. Die kdnnen nicht rausfallen.
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In vielen Wohnungen gibt es keine Kindersicherung. Das ist schlecht. In allen Mietwohnungen sollen
solche Kindersicherungen sein. Bei Neubau sofort. Bei bereits bestehenden Wohnungen innerhalb

einer bestimmten Zeit.

Das soll in der Hamburgischen Bauordnung stehen. Die Bauordnung sagt, wie in Hamburg gebaut

werden muss.
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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Kreis Hamburg-Harburg

KDV 24.09.2022 Antrag 3
Neugraben-Fischbek

Erziechungsleistungsrente statt Miitterrente - Ubertragung von
Erziehungszeiten flexibilisieren

Uber die Kreisdelegiertenversammlung Harburg an den Landesparteitag der SPD Hamburg zur
Weiterleitung an den Bundesparteitag der Sozialdemokratischen Partei Deutschlands

Beschluss:

1. Die Ubertragung von Erziehungszeiten auf die Person, welche die Erziehung vorrangig
Ubernommen hat, ist bis zum Bezugsbeginn der Rente jederzeit und unbegrenzt
rickwirkend moglich. Dazu bedarf es der Gibereinstimmenden Erkldarung von Mutter und
Vater. Diese Regelung gilt auch unbefristet riickwirkend.

2. Erziehungszeiten werden kiinftig im Normalfall zu gleichen Teilen Vater und Mutter
zugerechnet. Eine Ubertragung im Sinne von Punkt 1. ist moglich.

Begriindung:

Erziehungszeiten werden im Normalfall der Mutter zugeordnet. Sofern Erziehungszeiten dem Vater
zugeordnet werden sollen, ist eine Gbereinstimmende Erklarung beider Elternteile erforderlich. Dies
ist jedoch nur fur zukinftige Erziehungszeiten und riickwirkend fiir bis zu zwei Monate moglich.

Dieser sogenannte Normalfall soll gewahrleisten, dass die Erziehungszeit als gesellschaftliche
Aufgabe nicht zu einer Schlechterstellung der Frau durch geringere Zeiten der Berufstatigkeit fihrt.
Dies entspricht jedoch einem veralteten Familien- und Berufsbild. Inzwischen nehmen immer mehr
Véter die Erziehungsaufgaben gleichberechtigt oder sogar vollstandig wahr, wahrend die Mutter
einer Berufstitigkeit nachgehen. Diese gewiinschte Anderung der Aufgabenteilung in der Familie
wird jedoch durch das geltende Verfahren behindert. Die wenigsten Vater und Miitter wissen um die
Einschriankungen bei der Ubertragung. Wahrend der Zeit der Familiengriindung ist der Eintritt in das
Rentenalter — naturgemall — zumeist in weiter Ferne. Zu einer Zeit, in der sich die Familien jedoch
Gedanken um die jeweilige Altersrente machen, ist es nicht mehr méglich, eine Ubertragung
vorzunehmen. Das ist eine nicht gerechtfertigte Benachteiligung von Familien, die von dem
klassischen Rollenbild absichtlich abweichen und stellt eine Geschlechterdiskriminierung dar.
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In einfacher Sprache:

Wer Kinder erzieht hilft allen Menschen in unserer Gesellschaft. Aber oft geht deshalb die Mutter
nicht arbeiten. Hierfiir bekommt sie automatisch vom Staat eine Gutschrift fiir die Rente. Drei Jahre
fiir jedes Kind. So als ware sie arbeiten gegangen.

Manchmal bleiben aber die Vater zu Hause und erziehen die Kinder. Das ist auch gut so. In jeder
Familie kann man das frei entscheiden. Dann gehen die Miitter arbeiten.

Dann konnen auch die Vater die drei Jahre gutgeschrieben bekommen. Aber sie miissen das
beantragt. Das geht nur bis das Kind 3 wird. Und auch nicht nachtraglich. Sonst bekommt
automatisch die Mutter diese Gutschrift. Das ist nicht gut. Viele wissen das tiberhaupt nicht. Dann
haben die Vater die Erziehung gemacht. Sie bekommen aber weniger Rente. Das merkt man erst viel
spater. Oder gar nicht. Man denkt ja als junge Familie noch gar nicht an die Rente.

Das soll anders werden. Miitter und Vater sollen gemeinsam entscheiden, wer die Gutschrift
bekommt. Das kann auch spater gemacht werden.
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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Kreis Hamburg-Harburg

KDV 24.09.2022 Antrag 4
Neugraben-Fischbek

Diakritische Zeichen und erweitertes Alphabet in Publikationen und
Wahlkampf.
Breve und Cedille: &£ und @ der sprachlichen Gleichbehandlung.

Uber die Kreisdelegiertenversammlung Harburg an den Landesparteitag der SPD Hamburg zur
Weiterleitung an den Bundesparteitag der Sozialdemokratischen Partei Deutschlands

Beschluss

Die SPD Deutschland und die SPD Hamburg werden innerhalb der Corporate Designs bei
Publikationen —insbesondere im Wahlkampf — nur noch Schriftarten einsetzen, die tber die
wesentlichen diakritischen Zeichen und Erweiterungen des Zeichensatzes verfligen, um allen
Kandidierenden die korrekte Darstellung ihres Namens zu ermdglichen.

Begriindung

Diakritische Zeichen oder Diakritika sind an Buchstaben angebrachte kleine Zeichen wie Punkte,
Striche, Hakchen, Bogen oder Kreise, die eine vom unmarkierten Buchstaben abweichende
Aussprache oder Betonung anzeigen und die dem Buchstaben liber- oder untergesetzt, aber auch
vor- oder nachgestellt sind und in einigen Fallen durch den Buchstaben gehen.

Im deutschen Alphabet gibt es als diakritische Zeichen lediglich die Umlaut-Punkte (in &, 6, (). Die
deutschen Umlautpunkte entstanden aus einem Uiber a, o oder u geschriebenen kleinen e.

Viele unserer Genossinnen und Genossen tragen Namen, die alleine mit dem deutschen Alphabet
nicht korrekt dargestellt werden kénnen. Wenn diese fiir unsere Partei um Amter kandidieren, sind
sie jedoch oft darauf angewiesen, auf das deutsche Alphabet zurlickzugreifen, da die in des
Designregeln vorgegebenen Schriftarten nicht Gber einen entsprechend erweiterten Zeichensatz
verfligen. Hier wiére es ein Leichtes, nur noch Zeichensatze zu verwenden, die eine korrekte
Darstellung erlauben. Der Typographie den Vorrang vor dem Menschen zu geben, ist nicht
angemessen. Bei Bedarf kann ein Zeichensatz zur Verwendung auch um entsprechende Zeichen
erganzt werden.

In einfacher Sprache:

Die Menschen in Deutschland stammen aus vielen Landern. Manche leben schon seit Generationen
hier. Ihre Namen haben manchmal Buchstaben, die es im deutschen Alphabet nicht gibt. Da sind
dann auch zusatzliche Zeichen liber oder unter den Buchstaben. Das sieht dann so aus: 3, ¢, €.



Wenn sie gewahlt werden wollen, so machen sie auch Wahlkampf-Werbung. Da steht dann auch der
40  Name auf Plakaten. Der soll richtig geschrieben werden. Deshalb sollen dafiir nur Schriften benutzt
werden, bei denen das auch geht.
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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Kreis Hamburg-Harburg

KDV 24.09.2022 Antrag 5
Neugraben-Fischbek

Aufwandsentschadigungen transparent machen

Antrag SPD Neugraben-Fischbek tiber die Kreisdelegiertenversammlung Harburg an den
Landesparteitag der SPD Hamburg

Beschluss

1. Die SPD Hamburg soll alle von der Partei gezahlten Aufwandsentschadigungen fir
Ehrenamter fir Mitglieder einsehbar machen.

2. Die SPD Hamburg soll sich dafiir einsetzen, dass in der Bundes-SPD eine Moglichkeit fiir
Mitglieder geschaffen wird alle von der Partei gezahlten Aufwandsentschadigungen fir
Ehrendamter einzusehen.

3. Die SPD Hamburg soll sich dafiir einsetzen, dass die Bundes-SPD auf eine Vereinheitlichung
der gezahlten Entschadigungen hinwirkt.

Begriindung

Vor einigen Monaten gab es eine 6ffentliche Mediale Debatte zu den Entschadigungen der beiden
SPD Vorsitzenden. Die gezahlten Entschadigungen an die beiden wurden als aulRergewdhnlich hoch
empfunden.

Auf Nachforschung hin hat sich dies als falsch herausgestellt, denn dhnliche Summen sind wohl schon
vorher gezahlt worden, jedoch fluktuieren diese nach jeder Vorsitzendenwabhl. Es ist zudem nicht
zuverlassig moglich die Hohe von Entschadigungen zu erfahren, da diese nirgendwo festgelegt zu sein
scheinen und nur wenige Distrikte im eigenen Internetauftritt ihre eigenen angeben.

Um die finanzielle Integritat der Partei sicherzustellen ist es daher angebracht, dass jedes Mitglied
das Recht und die Moglichkeit haben sollte die Entschadigungszahlungen der einzelnen Gliederungen
der SPD einzusehen. Zudem sollte im Besonderen die finanzielle Entschdadigung des Bundesvorstands
nicht nur den Mitgliedern sondern auch der Offentlichkeit vorgelegt werden damit diese sich ein
Urteil Gber deren Betrage machen kdonnen. Wie fiir Beschaftigte der SPD sollte auch fir
Ehrenamtliche eine Tarifordnung gelten nach welcher die Entschadigung der Ehrendamter einheitlich
geregelt ist.
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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Kreis Hamburg-Harburg

KDV 24.09.2022 Antrag 6
Kreisvorstand

Schnellbahnausbau im Hamburger Siiden jetzt voranbringen

Der SPD-Kreis Harburg beschliel8t zur Weiterleitung an den Landesparteitag folgenden Antrag:

Die SPD setzt sich im Senat und Biirgerschaft ein fur

e eine schnelle Verlangerung der U4 von den Elbbriicken Giber den kleiner Grasbroook hinaus
nach Wilhelmsburg und Harburg. Dafir sind unverziglich die entsprechenden
Planungsschritte auf ganzer Lange in die Wege zu leiten.

e eine zligige Umsetzung einer westlichen Elbquerung fiir die S-Bahn zwischen Altona und
Bostelbek. Nach der Vorlage der Machbarkeitsstudie - ein positives Ergebnis vorausgesetzt -
werden die weiteren Planungsschritte rasch vorangetrieben.

Fiir beide Strecken ist, nachdem die finanziellen GroRenordnungen abgeschatzt worden sind, mit
dem Bund Uber eine Finanzierung zu verhandeln.

Begriindung

Der Lkw-Brand unter der ZweibriickenstraRe hat das OPNV-Problem im Hamburger Siiden
verdeutlicht. Es fehlt an leistungsfahigen Alternativen (U4 bis Harburg und S-Bahn-Elbtunnel).

Die Verldangerung der U4 auf den Kleinen Grasbrook wird bereits relativ konkret geplant, das
Reiherstiegviertel in Wilhelmsburg soll laut aktuellem Koalitionsvertrag in Hamburg ebenfalls
angeschlossen werden. Mit diesem Tempo (alle 5 Jahre eine weitere Haltestelle) werden noch
Jahrzehnte vergehen bis eine weitere leistungsfahige Schnellbahn in Harburg ankommt.

Eine Machbarkeitsstudie flr eine weitere raumlich vollig unabhadngige S-Bahn-Verbindung zwischen
Bostelbek und Altona wurde nur nach dufRerem Druck beauftragt. Die Hamburger Landespolitik sieht
diese Verbindung allenfalls (wenn iberhaupt) als sehr langfristiges Projekt.

Diese zeitliche (Nicht-)Perspektive reicht fir eine Mobilitdtswende bei Weitem nicht aus!

Sobald eine Storung auf der gegenwartigen Bahnachse zwischen Harburg und Hamburg auftritt,
haben 28,5 % der Einwohner (1,5 Mio. von 5,3 Mio.) der Metropolregion Hamburg ein Problem, das
Zentrum zu erreichen. Nicht nur zum Leidwesen der allein tiber 150.000 Berufspendlern aus
Niedersachsen, Bremen und Schleswig-Holstein, die dann kaum zuverlassig ihre Arbeitsstellen oder
Termine in Hamburg oder Niedersachsen erreichen. Dies gilt sowohl fiir die Menschen im Hamburger
Siden, die im Norden arbeiten, als auch umgekehrt. Die Zustande und fehlende Redundanz nicht
zuletzt auf der S-Bahnstrecke sind eine Gefahr fiir die weitere Stadtentwicklung, nicht nur in den
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Bezirken, sondern fir ganz Hamburg! Wer nimmt noch eine Arbeitsstelle an oder zieht in den Bezirk
Harburg oder nach Wilhelmsburg, wenn die Elbquerung so unberechenbar ist?

Sowohl in Wilhelmsburg als auch in Harburg und Siderelbe werden in den ndchsten Jahren
Uberdurchschnittlich mehr Menschen wohnen. Richtigerweise wird in den nachsten 5 Jahren die
vorhandene S-Bahnstrecke so modernisiert, dass dann ein 3,5-Minuten-Takt moéglich wird. Ein
Grundproblem bleibt jedoch, das auch fiir eine Erweiterung der Fern- und Regionalbahngleise gilt: Im
Stoérungsfall gibt immer noch keine leistungsfahigen Alternativen. Ohne den oben genannten Ausbau
missten dann noch mehr Fahrgdste mit einem Schienenersatzverkehr iber die Elbe gebracht
werden. Will der nordelbische Teil der Metropolregion nicht nach Siiden abgehangt werden, so
miissen weitere Alternativen wie z. B. die U4 und eine weitere S-Bahn-Elbquerung zur Verfligung
stehen. Daher mussen jetzt die Planungen fiir beide Projekte schnell vorangetrieben werden, damit
die Mobilitatswende nicht nur im Hamburger Stiden moglich wird.
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Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Kreis Hamburg-Harburg

KDV 24.09.2022 Antrag 7
Kreisvorstand

Bundesweites Nahverkehr-Ticket dauerhaft einfithren und Ausbau des OPNV
dauerhaft absichern

Der SPD-Kreis Harburg beschliel8t zur Weiterleitung an den Bundesparteitag und die SPD-
Bundestagsfraktion folgenden Antrag:

1. Bundesweites Nahverkehr-Ticket dauerhaft einfithren

Als Nachfolge-Angebot fiir das 9-Euro-Ticket finanziert der Bund dauerhaft zusammen mit den
Landern ein bundesweites giiltiges Nahverkehr-Ticket.

Dieses Ticket soll grundsatzlich monatlich als Abo-Angebot z. B. 49 € kosten.

Fur Schulerinnen und Schiler, Azubis, Seniorinnen und Senioren sowie Menschen, die staatliche
Transferleistungen erhalten, sollte das monatliche Abo z. B. 29 € kosten.

Fiir den Gelegenheitsverkehr sollte eine Tageskarte von z. B. 9 € angeboten.
2. Ausbau des OPNV dauerhaft absichern

Der Bund stellt zusammen mit den Landern weiterhin ausreichend Finanzmittel zur Verfiigung, um
den OPNV weiterhin auszubauen und sicherzustellen.

Dazu gehort die Instandhaltung der vorhandenen Infrastruktur und auch der Ausbau.

Auch der Ausbau des Verkehrsangebots auf Schiene, Stralle und Wasser muss gewahrleitet sein.
Dabei ist dafiir zu sorgen, dass der Personalmangel beim Fahrpersonal durch geeignete MaRhahme
behoben wird und dass den Verkehrsunternehmen bei den hohen Kraftstoffpreise geholfen wird.

Begriindung

Die Einfihrung des 9-Euro-Tickets hat zum einen gezeigt, dass ein attraktiver Fahrpreis Menschen in
den OPNV lockt. Das war eine wichtige Entlastung fiir viele Pendler und auch Familien. Es hat auch
Mobilitat fir Menschen ermoglicht, die sie sich normalerweise nicht hatten leisten kénnen.

Zum anderen haben sich dadurch Mangel im OPNV offenbart, die keine Werbung waren. Wichtig ist,
dass kiinftig Bund und Lander eine dauerhafte und auskémmliche Finanzierung des OPNV sowohl fiir
den Fahrpreis als auch des Verkehrsangebot ermdoglichen.
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2019 wurden insgesamt in Deutschland 13 Mrd. Fahrgelder im Nahverkehr eingenommen. Mit einer
Art Blrger-Ticket flir monatlich 30 € (deutschlandweit im Nahverkehr giiltig) konnte die bisherige
OPNV-Finanzierung durch Fahrgelder ersetzt werden. Wird es fiir alle sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten und alle Beamtinnen und Beamte verpflichtend, kdmen pro Jahr fast 13 Mrd. Euro
zusammen. Weitere freiwillig erworbenen Fahrkarten von z.B. Schiilerinnen und Schiiler oder
Rentnerinnen und Rentnern wiirden dariiber hinaus Einnahmen erzielen, die fiir den notwendigen
Ausbau des Bus- und Bahnangebotes bendétigt werden.

Die verpflichtende Finanzierung fir alle Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer kdnnte ggf. auch vom
Arbeitgeber (mit-) finanziert werden. Hier kdnnten auch steuerliche Vorteile (wie z.B.
Pendlerpauschale, Dienstwagenprivileg) mit einbezogen werden.

Da eine verpflichtende Finanzierung voraussichtlich zu groBeren Schwierigkeiten fiihren konnte, wird
im Weiteren eine freiwillige Losung verfolgt. Sollten sich etwa ein Drittel aller Beschéaftigten und
weiterer Zielgruppen im Abo ein bundesweites Nahverkehr-Ticket kaufen, so kimen etwa 12
Milliarden pro Jahr zusammen. Fiir den weiteren Verlustausgleich und den Ausbau des Angebots
missten also zusatzliche 6ffentliche Mittel fir den laufenden Betrieb bereitgestellt werden.

Zur Beseitigung der Mangel in der Infrastruktur sowie deren Ausbau missten dariiber hinaus - wie
bisher auch - weitere 6ffentliche Finanzmittel aufgebracht werden.

In diesem Zusammenhang missen auch MalRnahmen finanziert werden, die auch kiinftig fir genug
Fahrpersonal sorgen. Gegenwartig fallen fast regelhaft Zug- und Busfahrten vor Allem aus
gesundheitlichen Griinden aus. Dabei gehort ein verlissliches OPNV-Angebot zur Grundausstattung
der Verkehrswende.

Zu einer ausreichenden Finanzierung des bestehenden Verkehrsangebot gehort ebenfalls, dass
Finanzhilfen fir die erheblichen Steigerungen bei den Treibstoffkosten bereitgestellt werden.
Andernfalls besteht die Gefahr, dass aus Kostengriinden Fahrten reduziert oder die Fahrpreise
angehoben werden missen. Beides ware im Sinne einer Verkehrswende sehr unglinstig.
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Stolperfallen am Deichweg in Neuenfelde beheben

Der SPD-Kreis Harburg setzt sich in der Bezirksversammlung dafiir ein, dass der Deichweg am
Neuenfelder Fahrdeich erneut saniert und wieder fiir den Radverkehr freigegeben wird.

Begriindung
Seit Jahrzehnten wiinschten sich die Menschen in Neuenfelde (insbesondere die in der

Seehofsiedlung), dass der Deichweg am Neuenfelder Fahrdeich, saniert bzw. neu gepflastert werden
soll. Die Arbeiten wurden schlieRlich 2021 durchgefiihrt.

Man kdonnte meinen, dass sich die Blirger:innen freuen. Im Gegenteil, sie sind stinksauer.

Im Zuge der Sanierung hat die Hamburger Hafenbehorde (HPA) das Fahrradfahren auf den Deichen
verboten. Damit wurde den Menschen in Neuenfelde die einzige Radverbindung Richtung Cranz und
Fahranleger in Richtung Bahnhof Altona genommen. Dies ist im Zuge der Mobilitdtswende nicht
nachvollziehbar.

Zudem zeigen sich im ersten Jahr nach den Arbeiten auf der gesamten Strecke bereits erhebliche
Schaden, die auf eine nicht fachmannische Sanierung bzw. Pfusch bei der Verlegung der
Sechseckpflaster hindeuten. Besonders gravierend und sichtbar sind die Schaden auf den Abschnitt
Liedenkummer Bogen - Alter Fahrweg!

Auf der gesamten sanierten Strecke rutschen die Sechseckpflaster an den Seiten ab, da sie ohne
seitliche Einfassung verlegt wurden. An der alten Sietas Arbeitersiedlung brach erst kirzlich eine
Deichtreppe komplett weg und Teile des Gehwegs kullerten den Deich hinunter. Aus den Fugen der
Pflastersteine wachst das Unkraut, ein Hinweis darauf, dass kein Vlies als Wurzelsperre verwendet
wurde.

Weggebrochene, unebene und mit Unkraut Gberwucherte Pflastersteine sind nicht nur nicht schén
anzusehen. Dadurch kdnnen sich auch Stolper-, Rutsch- und Sturzunfalle ereignen. Eine
fachmannische Sanierung ist daher dringend notwendig. Nur so kann der Deichweg wieder Jahrelang
gut und sicher genutzt werden.
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Jeder Baum ein (Alp-)Traum —Prima Klima

Die KDV beschlie8t und leitet an die Bezirksfraktion weiter:

Die Bezirksfraktion moge sich dafiir einsetzen, dass das Bezirksamt Harburg die Verkehrssicherheit
der Baume auf 6ffentlichen und privaten Grundstiicken Gberprift und sicherstellt, dass von Baumen
keine Gefahr durch Astabbruch oder Baumumsturz fiir die Blrger:innen in Harburg ausgeht und
mindestens jahrlich der Bezirksversammlung tber die ergriffenen MaBnahmen berichten.

Begriindung

Stadtische und private Baumeigentiimer:innen haften fir die Verkehrssicherheit ihrer Baume.
Verkehrssicher bedeutet, dass von einem Baum keine Gefahr fiir Dritte ausgeht. Eigentiimer:innen
missen folglich handeln, wenn der Baum augenscheinlich krank oder geschadigt ist, droht
umzustiirzen oder aber Aste herabfallen.

Durch dich immer haufiger auftretenden Witterungsextreme bedingt durch den Klimawandel wéachst
die Wahrscheinlichkeit schwerer Sach- und Personenschaden. Baume stellen damit eine Gefahr fir
die offentliche Sicherheit und Ordnung dar.

So haben die Sturmtiefe Ylenia, Sabine oder Zeynep in diesem Jahr fir (iberdurchschnittlich viele
Einsatze der Feuerwehr im Bezirk Harburg gesorgt. Zu viel Regen in kurzer Zeit fihrte dazu, dass der
Boden extrem aufgeweicht wurde und die Bdume keinen Halt mehr hatten. Meterhohe Baume, samt
Wourzelballen kippten infolgedessen um. Davon betroffen sind nicht nur kranke, sondern
insbesondere auch vitale Baume. Drehbriiche bei belaubten Kronen, entwurzelte Baumriesen und
abstiirzende Aste werden zu einer unkalkulierbaren GréRe fiir die Verkehrssicherheit.

Aber auch die anhaltenden Trockenperioden verringern die Vitalitat der Baume, die Anfalligkeit
gegeniber Schadlingen und Krankheiten wachst und verkiirzt letztendlich die Lebenserwartung der
Bdaume.

Hier wie bei den unmittelbaren Sturmschaden treten zudem erhebliche wirtschaftliche Verluste auf.

Um zu verhindern, dass Baume Sachschaden verursachen oder Menschen verletzen — und um private
und 6ffentliche Baumeigentiimer vor Haftungsanspriichen zu bewahren, sollte das das Bezirksamt
den Kontrollaufwand auf 6ffentlichen und privaten Grundstiicken erhéhen und sofern erforderlich,
die notwendigen BaumpflegemaRnahmen ergreifen.
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Harburger S-Bahnstrecke besser schiitzen und Konzept fiir S-Bahnersatz
vorhalten

Der SPD-Kreis Harburg beschliel8t zur Weiterleitung an den Landesparteitag folgenden Antrag:

Die SPD setzt sich im Senat und Birgerschaft ein, dass

e Malnahmen ergriffen werden, die die Harburger S-Bahnstrecke zwischen Hauptbahnhof und
Neugraben vor Storungsfallen besser schiitzt. Im Sachverhalt sind beispielhaft Hinweise
enthalten.

e der Regelbetrieb bald moglichst mit folgenden Mallnahmen ausgebaut wird:
1. Halt aller RE5-Ziige (Hamburg — Cuxhaven) in Neugraben
2. Verlangerung der Buslinie 13 (Kirchdorf Siid — bisher S Veddel) bis US Elbbriicken

3. Einrichtung neuer X-Buslinien wie z. B.:
- S Neugraben — S Neuwiedenthal — A7 — Bf. Altona,
- EiRendorf — Harburg — B75 — US Berliner Tor,
- Sinstorf — Wilstorf — B75 — US Berliner Tor

e Ersatzkonzepte regelhaft erarbeitet werden und so - gut vorbereitet - im Stérungsfall schnell
umgesetzt werden z. B.:

- Freigabe der Fernziige zwischen Harburg und Hamburg fiir alle hvv-Fahrgaste,

- zusatzlicher Halt der ICE-Ziige Richtung Frankfurt in Harburg

- zusatzliche Ziige zwischen Harburg und Hamburg,

- gef. Umstellung der genannten X-Buslinien fiir um einen Schienenersatzverkehr

Sachverhalt

Der Lkw-Brand unter der ZweibriickenstraRe hat das OPNV-Problem im Hamburger Siiden drastisch
verdeutlicht. Es fehlt an leistungsfahigen Alternativen (U4 bis Harburg und S-Bahn-Elbtunnel).
Solange diese nicht in Betrieb sind, muss die bestehende Strecke besser geschiitzt werden, der
Regelbetrieb ausgebaut und Ersatzkonzepte vorgehalten werden, die im Stérungsfalle sehr schnell
umgesetzt werden kénnen.
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An Uber- oder Unterfiihrungen kénnten méglichweise Sprinkleranlagen installiert werden, die einen
Brand schnell I6schen kénnen und damit Schaden an der S-Bahnstrecke relativ klein halten. Auch
sollte geprift werden, ob ein ausreichend dimensionierter Anprallschutz vor Briicken und anderen
wichtigen Bauwerken (z. B. Gleichrichterwerken, Signaltechnik etc.) vorhanden ist. Des Weiteren
sollte die S-Bahnstrecke vorausschauend auf weitere Stoérereignisse wie z. B. Starkregen oder
Uberschwemmungen untersucht werden, ob mit entsprechenden MaBnahmen mégliche Schiaden
abgewendet oder zumindest reduziert werden kénnen.

Dariiber hinaus sollte der weitere Ausbau des Verkehrsangebots im Regelbetrieb relativ kurzfristig
umgesetzt werden. Ein Baustein ware ein zusatzlicher Regelhalt des RE5 (Hamburg — Cuxhaven) in
Neugraben. Dies entlastet die S-Bahn-Linien S3/31 und bietet zusatzlich eine Alternative zur S-Bahn,
die im Storungsfall sofort zur Verfiigung steht.

Weitere neue X-Buslinien wie z. B. zwischen Neugraben, Neuwiedenthal und Altona sowie von
EikRendorf — Harburg bzw. Sinstorf — Wilstorf zum Berliner Tor entlasten grundsatzlich die S-Bahn und
boten im Storungsfall ebenfalls schnell gute Ersatzverbindungen. Mit der Einrichtung von Pop-Up-
Busspuren im Elbtunnel oder der B75 wiirden die OPNV-Fahrgéste am Stau vorbeifahren kénnen.

Nach der gravierenden Storung mit dem Lkw-Brand hat es relativ lang gedauert bis Ersatzkonzepte in
Betrieb gegangen sind. Das ist grundsatzlich verstandlich, da in den Hauptverkehrszeiten bisher kaum
Fahrzeug- und Personalreserven vorhanden sind. Daher sollte der Regelbetrieb ausgebaut werden.
Bei einer GroRRstorung kénnten diese Busse ggf. auch auf kiirzeren Strecken sehr schnell einen
Schienenersatzverkehr erméglichen. Die Offnung der Fernziige fiir hvv-Fahrgéste, die Verldngerung
der Linie 13 (Kirchdorf Stid — S Veddel) zu den Norderelbbriicken waren beispielhaft sinnvolle
Bausteine, um eine Verbesserung zu erreichen. Angesichts der sehr hohen Fahrgastnachfrage waren
die getroffenen Mallnahmen nicht ausreichend. So kénnte mit einem zusatzlichen Halt in Harburg
der ICE-Ziige Richtung Frankfurt die Kapazitat vor allem am Nachmittag deutlich angehoben werden.
Die dann entstehende Verspdtung von etwa 3 Minuten konnte im weiteren Fahrtverlauf aufgeholt
werden.

Durch die verkiirzte S31 werden etwa 10 Kurzziige (3 Wagen) nicht benétigt. Diese Ziige konnten
grundsatzlich fir einen Pendelverkehr zwischen Harburg und Hauptbahnhof auf den Fernbahngleisen
eingesetzt werden. Flr den S3-Betrieb zwischen Hammerbrook und Pinneberg miissen keine 2-
Strom-Ziige zum Einsatz kommen. Mit einem entsprechenden Tausch kdnnen so 3 S-Bahn-Langziige
(9 Wagen) auf der Fernbahn zum Einsatz kommen. Mit einer Fahrzeit von maximal 15 Minuten pro
Strecke kdnnte mit den 3 Ziigen bis zu 4 Bahnfahrten mehr pro Stunde angeboten werden;
vorausgesetzt es gibt freie Trassen. Diese Priifung sollte regelmaRig fir den Fahrplan vorgenommen
werden. In den Hauptverkehrszeiten wird es moglichweise schwieriger als in den Uibrigen
Zeitraumen. Mit einem Freihalten dieser Trassen konnten sehr kurzfristig deutlich mehr Kapazitaten
geschaffen werden als jeder Schienenersatzverkehr mit Bussen es zu leisten vermag. Auch wiirden
die Regional- und Fernziige deutlich entlastet.
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Umwidmung der Taxistande in der BarlachstraBe zu Ladestationen fiir E-
Autos

Die KDV beschlief8t und leitet an die Bezirksfraktion weiter:

Die Bezirksfraktion moge sich dafiir einsetzen, dass die Taxistande in der Barlachstrafie Ecke
Eikendorfer Stralle umgewidmet werden zu Ladestationen fiir Elektroautos.

Begriindung

Die Taxistdande in der BarlachstraRe stammen noch aus der Zeit als das Allgemeine Krankenhaus
Harburg und das ehemalige Gesundheitsamt sich noch in der EiRendorfer StraRe waren.
Zwischenzeitlich sind beide Einrichtungen umgezogen und es besteht kein Bedarf mehr fiir die
Taxistande. Um die Elektromobilitat zu fordern, brauchen wir auch im Marienviertel eine
flachendeckende Ladeinfrastruktur. Im Marienviertel gibt es derzeit jedoch nur zwei 6ffentlich
zugéangliche Elektroladestationen in der Julius-Ludowieg-StraRe (Ho6he KnoopstraBe) und EiRendorfer
StralRe (Hohe Liibbersweg). Das ist angesichts der hohen Bevolkerungsdichte nicht nachvollziehbar
und motiviert die Bewohner:innen nicht zum Umstieg auf Elektroautos.
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Ringbahn schnellstmoglich — Machtbarkeitsstudie sofort!

Die Kreisdelegiertenversammlung der SPD Harburg moge zur Weiterleitung an den SPD-
Landesparteitag beschlieRen:

Forderung

Die SPD Hamburg moge sich dafiir einsetzen, dass eine S-Bahn-Verbindung in Ergdnzung der jetzigen
$3/S31 von Neuwiedenthal parallel zu den Hafenbahngleisen, dann unter der Elbe bis nach Altona
geschaffen wird. Aktuell wird mit einer Machbarkeitsstudie an der TU Hamburg gepriift, mit welchen
Kosten und mit welcher genauen Streckenfiihrung eine solche dringend notwendige Verbindung
realisiert werden kann. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sollen schnellstmoglich der
Offentlichkeit vorgelegt werden. Hierfiir ist eine Frist zu nennen, wann die Ergebnisse vorliegen bzw.
wann die Studie abgeschlossen ist. Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie sind schnellstmoglich der
Bevolkerung vorzustellen.

Begriindung

Das LKW-Ungliick an der S-Bahn-Station Harburg hat den Menschen nicht nur in Harburg gezeigt, wie
wichtig ein weiterer Ubergang liber die Elbe fiir den schienengebundenen Personennahverkehr ist.
Aktuell wird geprift, unter welchen finanziellen Bedingungen diese dringend notwendige Verbindung
realisiert werden kann. Weder die Ergebnisse noch ein Zeitrahmen, bis wann die Studie fertig sein
soll, sind der Offentlichkeit bekannt. Wir sind es den Pendler*innen schuldig, diese vollumfinglich
Uber den Sachstand zu informieren. Wir nehmen ein gesteigertes Interesse der Biirgerinnen und
Birger an Infostanden und auf Veranstaltungen wahr. Ringbahn fiir die jetzige S3/531 ist keine
Alternative zur U4-Verlangerung, sondern eine dringend notwendige Ergdnzung.
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Sitzbank in Hundeauslaufzone Neuwiedenthal

Die Kreisdelegiertenversammlung der SPD Harburg moge zur Weiterleitung an die Bezirksfraktion
beschlielRen:

Forderung

Die SPD-Bezirksfraktion in Harburg soll sich dafiir einsetzen, dass, dem eindeutig formulierten Willen
der Birgerinnen und Birger entsprechend, eine Sitzgelegenheit innerhalb der Umzaunung der
Hundeauslaufflache nahe der S-Bahnhaltestelle Neuwiedenthal (Rehrstieg) aufgestellt wird.

Begriindung

Bereits vor einigen Monaten wurde eine Sitzgelegenheit innerhalb der in der Forderung genannten
Umzdunung aufgestellt. Unserer Kenntnis nach ist dies auf Initiative der Bezirksfraktion geschehen,
nachdem eine Blirgerinitiative Unterschriften gesammelt hatte. Allerdings hatte die
Bezirksversammlung beschlossen, dass diese Sitzgelegenheit auRerhalb der Umzdunung stehen
sollte, da man befiirchtete, die Bank konne ,, Alkohol trinkende Menschen vom S-Bahnhof anlocken,
und dann konnten sich die Hunde an den Scherben verletzen” (Zitat F. Richter, MOPO v. 30.06.2022).
Die Bank wurde also irrtimlich innerhalb der Umzdunung aufgestellt und dann nach einigen Wochen
von dort wieder entfernt und aulRerhalb aufgebaut. Es wurden dabei zwei tiefe Lcher hinterlassen,
in welchen die Erdanker steckten und welche notdiirftig gefillt wurden.

Die Birgerinnen und Burger haben verlauten lassen, dass ihnen eine Bank auRerhalb der Umzaunung
nichts nitze und auRerdem sie selbstverstandlich — wenn vorhanden - die Scherben entfernen
wirden. Ferner wunderten sie sich, warum die Bank dann nicht einfach innerhalb der Umzaunung
stehen bleiben durfte, wo sie doch ohnehin schon da stand. Die MOPO zitiert F. Richter: ,Die hatte
da auch bleiben kdnnen, wenn sie schon mal da war.“, und ,,Es gibt einen Beschluss, den nur die
Bezirksversammlung andern kann. Jetzt ist aber bis September Sommerpause”.

Da nun September ist, wollen wir der Forderung der Biirgerinitiative nachkommen und eine weitere
Bank innerhalb der Umzdunung aufstellen. Wir fordern aus dem Grund eine zweite Bank, und nicht
die erneute Verlegung der Ersten, weil diese ja nun den Alkohol-trinkenden Menschen dienen kann.

Wir, die Jusos Harburg, haben uns die Situation vor Ort angeschaut und mit Nutzerinnen und Nutzern
der Auslaufflache gesprochen. Die Situation ist fiir die SPD Harburg unserer Auffassung nach
hochpeinlich und sollte schnellstmdglich zu einem zufriedenstellenden Ergebnis kommen. Wir
zweifeln nicht am guten Willen der Bezirksfraktion und auch nicht daran, dass Irrtiimer geschehen.
Dennoch, um weiteren Schaden zu vermeiden, sollte dem Willen der Biirgerinnen und Blrger
stattgegeben werden. Einen Austausch mit den betroffenen Blirgerinnen und Blirgern empfehlen wir
ausdrucklich.
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Carsharing zur Alternative machen

Die Kreisdelegiertenversammlung der SPD Hamburg-Harburg moge zu Weiterleitung an die
Bezirksversammlung beschlief3en:

Forderung

Im Bezirk soll an zentralen Orten, sowie in der Nahe von groBeren Mehrfamilienhdusern und
Gegenden mit hoher Bevolkerungsdichte ein Angebot flr Carsharing vorhanden sein. Dies soll bei
Planungen groRRerer Wohnungsbauprojekte berlicksichtigt werden. Die Verfligbarkeit von Carsharing
Parkplatzen soll Giberall im Bezirk erh6ht werden.

Begriindung

Die Verkehrswende ist bereits im vollen Gange, aus der Notwendigkeit des Klimaschutzes heraus.
Gleichzeitig wachst der Stadtteil und es werden vielerorts neue Wohnhéauser gebaut, viele davon als
Mehrfamilienhduser. Bei diesen ist ab einer gewissen GrofRe Pflicht, dass 30% aller Wohnungen sozial
gefordert werden missen. Menschen, die hierauf angewiesen sind, kénnen sich ggf. kein eigenes
Auto leisten, andere wollen es nicht, aber brauchen in wenigen Féllen trotzdem eins. In solchen
Fallen stellt Carsharing eine kostengiinstige und 6kologische Alternative dar.

Fiir Stadtteile wie Neugraben-Fischbek gibt es an zentralen Orten (z.B. um den Neugrabener Markt)
kein Angebot, obwohl der Stadtteil stetig wachst und auch dort im unmittelbaren Einzugsgebiet
Mehrfamilienhduser gebaut werden. In zentraleren Stadtteilen, wo allgemein Parkplatzmangel
herrscht, ist es flir Nutzer von Carsharing Angeboten oft sehr schwierig das Auto auch wieder
abzustellen. Dieser Umstand macht das Prinzip Carsharing deutlich weniger attraktiv fir Nutzerinnen
und Nutzer.
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Klimaschutz und Denkmalschutz

Die Kreisdelegiertenkonferenz mége zur Weiterreichung an den Landesparteitag beschlieRen:

Forderung

Die Biirgerschaftsfraktion, sowie die sozialdemokratischen Mitglieder des Senats werden
aufgefordert, den Denkmalschutz derart zu Gberarbeiten, dass in Streitféllen, in welchen eine dem
Klimaschutz dienliche MaBnahme vom Eigentiimer:innen und/oder Mieter:innen einer unter
Denkmalschutz stehenden Immobilie, oder einer Immobilie in der Nachbarschaft eines unter
Denkmalschutz stehenden Objektes, zugunsten der Eigentiimer bzw. Mieter und im Sinne des
Klimaschutzes entschieden wird. Substanzielle Veranderungen sind dabei auszuschliefen bzw. mit
dem Denkmalschutzamt abzustimmen. Formell soll der Denkmalschutz bestehen bleiben und der
Originalzustand im Falle eines Riickbaus wieder herzustellen.

Begriindung

Denkmalschutz ist wichtig. An dieser Pramisse soll sich nichts dndern. Allerdings gehort dazu im
Ubergeordneten Sinne auch der Klimaschutz, denn nur auf einem lebensfreundlichen Planeten
spielen Denkmadler eine Rolle.

Es gibt Situationen in welchen vollkommen legitime Interessen des Denkmalschutzes mit denen des
Klimaschutzes kollidieren. Beispielsweise ist die Installation einer Solaranlage auf dem Dach oder
Balkon eines geschiitzten Hauses eine Modifikation des Erscheinungsbildes. Allerdings kdnnen solche
Solaranlagen einen bedeutenden Beitrag zur Energiewende leisten und sie stellen fiir die jeweiligen
Nutzer:innen oft eine wirtschaftlich sinnvolle Investition dar. Wir erkennen diesen Konflikt der
Interessen an.

Aus diesem Grund muss im Konfliktfall eine Richtlinie existieren, nach welcher zwischen Eigentiimer
bzw. Mieter und Denkmalschutzamt geschlichtet wird. Wir schlagen, zum beschleunigten Fortschritt
der Energiewende vor, dass in solchen Fallen, sofern begriindbar, im Sinne des Klimaschutzes
entschieden werden soll.

Beispiele fur dahnliche Umsetzungen finden sich z.B. in Kassel.
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AbschlieBbare Fahrradboxen

Die Kreisdelegiertenversammlung der SPD Harburg moge zur Weiterleitung an den Landesparteitag
beschlieRen:

Forderung

Die SPD-Biirgerschaftsfraktion soll sich dafiir einsetzen, dass an geeigneten Stellen, auch abseits der
Verkehrsknotenpunkte, abschlieBbare Moglichkeiten zur Unterstellung von Fahrradern verfligbar
sind. Zugangsberechtigung soll Gber eine App bzw. eine NFC-ldentifikation (z.B. Personalausweis)
erfolgen. Lademaoglichkeiten fiir E-Bikes sind zu priifen und ggf. zu installieren.

Begriindung

Das Fahrrad spielt in der Verkehrswende eine entscheidende Rolle. Vielerorts werden schon
MaBnahmen ergriffen um die Fahrradinfrastruktur in Hamburg zu verbessern. Allerdings muss fir die
Nutzung eines Fahrrads auch dessen sichere und trockene Unterstellung gewahrleistet werden
konnen. In einigen alteren Mehrfamilienhdusern wird dies problematisch. Entweder gibt es keine
geeigneten Abstellrdume, sodass die Fahrrader storenderweise im Flur geparkt werden, oder man ist
gezwungen sie Uber teils unwegsame Treppen im Keller zu lagern, was die dauerhafte Nutzung
unattraktiv macht.

Dieses Problem ist nicht liberall gleich stark ausgepragt. Gerade in Neubaugebieten ist der Bedarf
geringer. Jedoch dort wo der Bedarf gegeben ist, kann die Moglichkeit, eine abschlieBbare und
Uberdachte Fahrradbox zu bekommen, die Lebensqualitdt der Anwohner entscheidend verbessern.
Dies zeigt sich in Stadtteilen wie Eimsbuttel seit Jahrzehnten, wo achteckige Fahrradschuppen das
Bild vieler StraBen pragen. Die Moglichkeit das Fahrrad 6fter zu nutzen, ist besonders fiir
einkommensschwachere Personen und Haushalte eine Entlastung gegeniiber der weitaus
kostenintensiveren Nutzung eines PKW.

Die Zugangsberechtigung zu solchen Fahrradboxen sollte durch eindeutige Identifikation erfolgen,
zum Diebstahlschutz. Identifikation kann Gber eine App oder andere NFC-Losungen erfolgen (z.B. e-
Personalausweis).

Eine Anleitung zur Nutzung der Boxen soll an deren AuRenseite sichtbar angebracht werden.
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Miillentsorgung erleichtern

Die Kreisdelegiertenversammlung der SPD Hamburg-Harburg moége zur Weiterleitung an die
Bezirksversammlung beschlieRen:

Forderung

Es missen mehr Altpapier-, Altglas- und Elektroaltgerate-Container aufgestellt werden, sodass 1. Die
Wegstrecke zum nachstgelegenen Container fiir mobilitatseingeschrankte Menschen zumutbar ist, 2.
die Uberfiillung der vorhandenen Container reduziert wird. Wo die Méglichkeit besteht, sollen die
Container unterirdisch sein, auch um die Kapazitat zu erhéhen.

Begriindung

Die Entsorgung von Altpapier, Altglas und Elektroaltgeraten muss fir alle einfach sein. Zwar gibt es
mit der blauen Tonne die Moéglichkeit der Entsorgung von Altpapier vor Ort, allerdings ist diese nicht
Uberall und gerade bei Mehrfamilienhdusern oft nicht gegeben. Fiir Altglas und Elektroschrott gibt es
keine eigene Tonne, sodass beides oft im Restmll landet. Zwar nehmen Supermarkte inzwischen
Elektroschrott an, wenn sie selbst Gerate verkaufen, und Glasflaschen sind mittlerweile praktisch
ausschlieRlich pfandpflichtig, allerdings nutzen a) nicht alle Menschen die Riickgabemoglichkeiten
und b) gibt es dennoch auch Glasgefalie, fur die kein Pfand genommen wird.

Die genannten Arten von Miill sind oft schwer und dementsprechend beim anfallenden Volumen
schwierig zu transportieren. Niemand sollte auf ein Auto angewiesen sein um Abfall, der naturgemaf}
anfallt zu entsorgen. Von daher ist, insbesondere flir mobilitdtseingeschrankte Personen, wichtig,
dass die Wegstrecken zum nachsten Container zu bewaltigen sind.

Insbesondere in Gegenden mit hoher Bevolkerungsdichte, sind die vorhandenen Miilltonnen,
einschlieRlich derer die zu den Hausern gehoéren oft nicht ausreichend. Container sind oft tiberfillt.
Insbesondere fiir Altglas gibt es keine gesonderte Tonne und einige Mehrfamilienhauser bieten keine
Moglichkeit zur Miilltrennung. Gerade Pappe und Glas sind allerdings sehr gut recyclebar, sodass es
neben dem sozialen Aspekt auch noch einen 6kologischen Vorteil brachte mehr Container
aufzustellen.
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Kein Weg fiir Einweg

Die Kreisdelegiertenversammlung der SPD Hamburg-Harburg moége zur Weiterleitung an den
Landesparteitag der SPD Hamburg und den Bundesparteitag der SPD beschlieRRen:

Forderung

Die Herstellung, der Verkauf und der Erwerb von Einweg-Elektro- und -Elektronikgeraten, die zur
einmaligen Benutzung bestimmt sind, — insbesondere von sogenannten Einweg-E-Ziga-

retten — sollen innerhalb der Bundesrepublik Deutschland und der gesamten Europdischen
Union verboten werden. Ausnahmen sollen ausschlieBlich fiir Gerate erteilt werden, die wichtig

fur die Sicherheit von Menschenleben und die Arbeit im Gesundheitswesen sind.

Begriindung

Energie und elektronische Ressourcen werden immer knapper und teurer. Der verschwenderische
Konsum von Einweg-Elektro- und -Elektronikgeraten schadet nicht nur der Wirtschaft, sondern auch
nachhaltig der Natur. Zum Beispiel befinden sich in sogenannten Einweg-E-Zigaretten aufgeladene
Akkus. Die gespeicherte Energie wird oft nur zu wenigen Prozent verbraucht und meist mit dem
Speichermedium entsorgt. Die verarbeiteten Bestandteile wie Lithium, Kobalt, Kupfer, Mangan und
Graphit sind nicht nur wichtige Ressourcen fir viel eher benétigte Elektrogerate, ihre Gewinnung ist
auch sehr aufwendig und umweltschadigend. Daher ist es im Sinne des Klimaschutzauftrags die
Pflicht der Bundesregierung der Verschwendung entgegenzuwirken und MaBnahmen zu ergreifen.
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Hamburg geht ein Licht auf!

Die Kreisdelegiertenversammlung der SPD Hamburg-Harburg moge zur Weiterleitung an den
Landesparteitag der SPD Hamburg beschliel3en:

Forderung

Auf von direkten Sonnenlicht betroffenen StraRenlaternen, Autobahnverkehrsschildern,
Uberdachten Bushaltestellen und Eingdangen von Unterfliihrungen in der Freien und Hansestadt

Hamburg sollen Panele zur Gewinnung von Solarenergie installiert werden, um den gewonnenen
elektrischen Strom dem Hamburger Stromnetz zuzufihren.

Begriindung

Energie wird immer teurer und die globale Erwdrmung nimmt stetig zu. Die Sommer werden
unentwegt heiBer und nicht nur diese: Die gemessene Hochsttemperatur in Hamburg lag im Jahr
2022 bei Gber 40 °C. Das ist unteranderem auch darauf zuriickzufiihren, dass die Sonneneinstrahlung
durchgehend intensiver wird. Das stetige Steigen der Temperaturen in Hamburg fiihrt
unausweichlich zu einem héheren Verbrauch von elektrischer Energie. Klimaanlagen, Luftbefeuchter,
Ventilatoren, Kiihlschranke, Tiefklihltruhen und viele weitere strombetriebene Elektrogerate
kommen vermehrt in den konstant heier werdenden Sommern zum Einsatz, um den schwitzenden
Blirgern Hamburgs Abhilfe zu verschaffen. Durch die fortwadhrende Digitalisierung in den meisten
Berufsgruppen werden immer mehr Arbeitsplatze mit Computern aufgeristet. Eben jene Gerate
verfliigen Uber integrierte LUftungseinheiten, die fur die Kiihlung der internen Komponenten
zustandig sind, da sich diese durch Nutzung des Computers stark erhitzen. Wenn die generelle
Zimmertemperatur im Sommer zunimmt, werden die im Computer verbauten Komponenten noch
heiler als Gblich, wodurch die integrierten Liiftungseinheiten intensiver arbeiten und somit auch
mehr Energie verbrauchen.

Also warum nicht das naturbelastende Problem der globalen Erwdarmung zum Vorteil machen und die
immense Sonnenenergie speichern? Nutzen wir die Energie eben jener Sonne, die uns so arg
schwitzen lasst, um damit Ventilatoren und Klimaanlagen zu speisen, die wir ohne das heilRer
werdende Zutun der Sonne gar nicht erst so stark in Anspruch nehmen missten. Jedes Bisschen
energetische Entlastung fiir unser Stromnetz ist férdernswert und sollte zumindest als ernsthafte
Bereicherung in Betracht gezogen werden. Daher ist es erstrebenswert, die Hamburger Innenstadt
mit Solarpanelen aufzuriisten, damit unsere Heimat fiir die Zukunft gewappnet ist.
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Nachnutzung des Sietas Gelandes und Sicherung des Industriestandorts
Neuenfelde

Der SPD-Kreis Harburg beschliel3t zur Weiterleitung an den Landesparteitag folgenden Antrag:

Die SPD setzt sich im Senat und Biirgerschaft fir eine Nachnutzung des Geldndes der Pella Sietas
Werft ein und sichert die Zukunft des Industriestandortes Neuenfelde. Dabei miissen Bedingungen
geschaffen werden, damit der Industriestandort Neuenfelde langfristig genutzt wird und in der
Region Neuenfelde wieder neue Arbeitsplatze geschaffen werden.

Begriindung
Nach der Insolvenz von Deutschlands altester Werft, Pella Sietas (gegriindet 1635), stand die Zukunft

des Werftbetriebes Sietas auf dem Spiel. Nun ist klar, der Werftbetrieb Sietas findet nach 387 Jahren
wohl sein Ende. Der Industriestandort Neuenfelde, besteht nicht nur aus der Pella Sietas Werft,
sondern auch aus anderen Unternehmen, die auf dem benachbarten Gelande der Neuenfelder
Maschinenfabrik ihren Sitz haben. Diese Unternehmen nutzen zusammen mit Unternehmen
auBerhalb Neuenfeldes, das Geldande der Pella Sietas Werft und setzten dort ihre Konzepte um.
Neuenfelde und das Sietas Areal bieten zusammen mit dem Wasseranschluss an Este und Elbe ein
riesiges Potential flir eine gute Innovative Nachnutzung. Fiir die Sicherung des Industriestandortes
Neuenfelde muss die Schiffbarkeit der Este gewahrleistet werden. Die Fahre Cranz-Blankenese, kann
nur zu Hochwasserzeiten nach Cranz durchfahren und halt sonst am Anleger Sperrwerk Neuenfelde,
oder fahrt direkt von Blankenese in Richtung Finkenwerder und zuriick. Fiir die Stabilitat in der
Region, muss sich Hamburg auch in Verantwortung sehen und schon davor eingreifen bevor es
wieder zu einem Fall kommt, wie der Havarie des Este Sperrwerks oder dem Ausdocken des
Saugbaggerschiffes Osteriff von Pella Sietas Die Zukunft hangt mit dem Wasser zusammen, halten wir
das Wasser frei, so sichern wir die Fahrrinne der Este.



